Fragmentace krajiny liniovymi
- dopravnimi stavbami
(souc€asny trend vyvoje nasi krajiny)
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Na ekoduktu chybi vysadba, kterd by chranila zvét pred vlivy dalnice. Po ekoduktu vede

cesta, coz také neni idedlni. Vstupu do lesa brani navic plot.



1. UVOD - seznameni s vybranym trendem vyvoje Ceské krajiny, historie vyvoje krajiny

Urbanizace, zastavéni ploch, rozvoj infrastruktury a rozpindni mést do krajiny ptedstavuji
jeden z nejvyraznéjSich procesti zmén uzemi ve vyspélych zemich. Jak vyplyva ze zpravy
Evropské agentury pro zivotni prostiedi, mezi roky 1990 a 2000 narostla rozloha
urbanizovanych ploch v Evropé o 5,4 % a celkové tak zabrala 8§ 000 km2 ploch. VétSina
urbanizace pfitom probihd na tkor orné pudy, luk a pastvin a pfirodnich ekosystémd.
Urbanizace tak s sebou pfindsi celou fadu dopadii na spotiebu energie a ptirodnich zdroji.

Soucasna struktura zastavéni ¢eské krajiny je dynamickou vyslednici historického vyvoje a
jeho etapy se do ného vrizné mife vepsaly. Prvotni lokalizace vychazela z ptirodnich
podminek — terénni konfigurace s vhodnou orientaci ke sv€tovym strandm, vhodnymi
podminkami pro obranu, se zirodnénou pidou po vykaceni lesa, s dostatecnym zdrojem
povrchové ¢i pitné vody... Pro styk mezi sidly a obchod krajinu prot’aly prvni obchodni cesty,
plvodné jen péSiny, obvykle kolem vodoteci, které naznacovaly energeticky usporné trasy,
nejprve s brody, pozdé€ji s mosty piedev§im v nizinnych oblastech Pomoravi, Polabi a Poohfi.
Plvodni divoka krajina byla postupné proménovana lidskym potiebam.

V soucasné dobé€ se pii planovani staveb zapomnélo na pamét’ krajiny, viz ptiklad dalnice u
Hradce Kralové.

...v mistech, kterym se lidé pravé kviili vod€ po staleti vyhybali. Do névrsi zvaného Velka
Dorota se dalnice zatizla v mistech byvalé soustavy rybniki a mocalt. ,, Trefili se pfesné do
mist, kde je nejvetsi mokro a kde jsou silné spodni prameny. Voda si ale nenecha porucit a
stahuje se, kde se ji libi,” fekl mistostarosta Dobtenic.

(Zdroj Doubal, S., 2010)

2. DOPADY VYSTAVBY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Vystavba dopravni infrastruktury a néasledny provoz maji celou fadu velmi zavaznych
negativnich dopadi na Zivoc€ichy i celé ekosystémy. Hlavnimi negativnimi faktory jsou:

1. likvidace nebo pfeména piivodnich biotopi p¥i vystavbé

2. prima mortalita Zivocichii na silnicich

3. disturbance hlukem, imisemi, svételnym zneciSténim, vizualnim kontaktem
4. fragmentace krajiny a populaci

Vysvétleni pojmi: biotop: stanovisté, nejmensi pfirodni zivotni prostor, na némz
zije rostlina nebo Zivocich
mortalita: umrtnost

disturbance:  porucha, naruseni

fragmentace: proces, pfi kterém dochazi k rozdéleni souvislych
biotopti do mensich a izolovanéjsich celkl a zaroven
ke tvorb¢é migracnich bariér



Pravé fragmentaci je nyni nejen u nas, ale v celé EU, vénovana mimofadnd pozornost.
Hlavnim diivodem je skutecnost, ze se stale nedafi zastavit pokles biodiverzity a naruSovani
ekosystémi. Dochazi k zeslabovani populace zivocichll. Je prokdzano, ze v ptipade, kdy
populace je izolovdna od ostatnich a rozd€lovana (fragmentovana) na mensi ¢asti, se jeji
zivotaschopnost a potencial odolavat souhrnu negativnich vlivii vyznamné snizuje.
Fragmentace krajiny a populaci zde plisobi jako katalyzator vymirani druhii. Proto je tifeba
pojimat celou problematiku ochrany zivo¢ichii komplexné z hlediska vSech vlivl, které zde
plsobi, a stejné tak komplexné je tfeba se divat na roli dopravni infrastruktury. Ta je
spole¢né s vystavbou sidel a primyslovych objektii v extravilanech/ nezastavéné tzemi vné
hranic sidel/ obci hlavni pfi¢inou fragmentace krajiny a populaci (P. Andé€l, 2011).

3. HLAVNi ASPEKTY FRAGMENTACE KRAJINY

Problematika fragmentace krajiny je velmi slozita a prolina se zde fada dil¢ich vzajemné
provéazanych témat. Za hlavni je moZné povaZovat nasledujici:

1. hodnoceni stupné fragmentace krajiny
2. navrh migrac¢nich opatfeni na silnicich a dalnicich
3. zachovani celkové priichodnosti krajiny pro Zivo¢ichy

K bodim (1.) i (2.) existuje rozsdhld odbornd literatura a pro rekapitulaci uvadim jejich
struény piehled:

- Metodicka prirucka ,,Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou*

Zakladni pouzivanou metodou je stanoveni oblasti, které jsou povazovany za
nefragmentované, tzv. polygon UAT (Unfragmented Areas by Traffic). Polygon UAT je
definovan jako ¢ast krajiny, kterd je ohranicena komunikacemi s hustotou dopravy vys$si nez

1000 vozidel/den a ma rozlohu v&tsi nez 100 km?. Klicovy indikator fragmentace je hustota
silnic, kterd koresponduje se zpiisoby vyuzivani pidy, lidskym osidlenim a urbanizaci. Tyto
sekundarni efekty nelze posuzovat oddélené od piimych efektd silni¢ni sité.

(Zdroj: P. Andél, 2011)

- Technické podminky Ministerstva dopravy CR ¢&. 180 ,,Migraéni objekty
pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy*

TP 180 se zabyvaji zakladnimi aspekty feSeni migracnich objektl. Protoze navrhovani
téchto opatieni je slozitym procesem, ktery vyzaduje komplexni ekologicky, technicky a
ekonomicky ptistup, pozaduji Technické podminky pti navrhu a realizaci libovolné dalnice a
silnice zpracovani tzv. migracnich studii.

- Metodicka priruc¢ka ,,Mosty pres vodni toky - ekologické aspekty a
pozadavky*

Metodicka ptirucka je zamétena na drobné mostni objekty, predev§im na silnicich nizsich
tfid a na jejich optimalizaci z hlediska vyuZivani Zivocichy. Protoze vétSina ZivocCichl
usmrcenych na silnicich je na komunikacich II. a III. tfid, je toto téma z hlediska snizovani
mortality velmi dalezité.



3.1. Zachovani celkové prichodnosti krajiny pro Zivocichy i pro ¢lovéka -
bod(3.)

Ochrana prichodnosti krajiny musi byt feSena koncepéné na urovni izemniho planovanti,
protoze jinak nelze zajistit kontinuitu migracnich koridorti. Navrzena koncepce MZP
vymezuje pro zajisténi ochrany tfi na sebe navazujici kategorie:

e migraéné vyznamna tvizemi (MVU) - zahrnuji uzemi jak trvalého vyskytu, tak
prostory potfebné pro migraci zivocichli

e dalkové migracni koridory (DMK) - vedou v MVU a piedstavuji dosud priichodné
koridory pro velké savce v minimalnim rozsahu nutném pro vzdjemné propojeni mist
trvalého vyskytu.

e migracni trasy (MT) - piedstavuji detailni feSeni DMK v kritickych a problémovych
mistech a fesi az ve fazi investicni ptipravy staveb.

(Zdroj: P. Andél, 2011)

Fragmentace krajiny se ale netyka pouze ochrany pifirody. Rozhodujici vyznam ma i
pro zivot Clovéka v krajin€, pro zajisténi psychické pohody, pocitu domova s moznosti
odpocinku a rekreace. Krajina rozdélend na drobné segmenty sidly a dopravou, s
navazujici hlukovou a imisni zatézi, tento potenciadl ztraci. Je tedy zfejmé, ze se zde
spojuji zajmy ochrany clovéka a ochrany zivoc¢ichl,, a proto tieba se intenzivné zaméfit
na tuto problematiku jiz na rovni koncep¢nich a uzemné planovacich materiald.

Snahu o praktické feSeni komplikuje skutecnost, Ze fragmentaci Ilze jen obtizné
exaktn¢ definovat a kvantifikovat. Které Uzemi uz je nadmérné fragmentované a které
neni? Jak méfit miru fragmentace a jak hodnotit dopad budoucich zdmérti? Uvédomime-
li si, Ze krajinu obyvaji stovky ZzivociSnych druhl s riznymi ekologickymi naroky, je
jasné, Ze jednoznaéné exaktni odpovédi na tyto otdzky neexistuji. Pfitom pro posuzovani
vlivll riznych koncepci a zdméri je urcita kvantifikace nutna. Nezbyva tedy, neZli
pouzit dil¢i schematizace a zjednoduSeni.

(Zdroj: P. And¢l, 2005).

Ze se jedna o nejednoznaénou tematiku, potvrzuji i nazory Jaroslav Petra, ktery plisobi ve
Vyzkumném tstavu zivoc€isné vyroby a plsobi v hodnosti profesora n univerzitach v Praze a
v Ceskych Budgjovicich. ,, S upfimnou naivitou se pak divime, pro¢ nase dobfe minéna
pomoc nepfinasi zvifatim prospéch. Tak se mlze stat, Ze stavime drahé biokoridory pro
bezpecné zdolavani ruSnych komunikaci, a nakonec zjistime, Ze je zvifata nevyuzivaji.

V jedné severské lokalité fesili bez Uspéchii pravidelny napadny narhst srdzek automobill
s losy v zimnich mésicich. Nez se ukazalo, ze by se losi silnicim vyhybali, pokud by je
neodolatelné neptitahovala sl pouZivand k zimnimu posypu...*

(Zdroj Petr. J.,2013)



4. KATEGORIZACE ZIVOCICHU PRO HODNOCENI
PRUCHODNOSTI KRAJINY

Z praktického hlediska je vhodné druhy seskupit do urcitych kategorii s podobnymi

vlastnostmi ve vztahu k migraci.

r

Tabulka ¢€.1 — technicka FeSeni u dopravnich liniovych staveb k zajiSténi pruchodnosti

krajiny
Kategorie Piiklady druhu Technické feSeni Charakteristika
A jelen evropsky nejnarocnéjsi parametry jak z hlediskana rovérenych dalkovych
) pSKy ) JSL P Yy . p y VY
velci savei a rys ostrovid rozmérd, tak doprovodnych prvkljmigracnich trasich bez rusivych
druhy y 1 optimalni jsou piirozena premosténijantropogennich vlivil
hejnirongjii na medvéd hnédy hlubokych tudoli, vrovinaté krajing je
vlk obecny li srodnd a Gast blematicka
parametry realizace narocna a Casto problematicka
objektu kocka divoka
los
B srnec obecny technické parametry objektd mirnéjsi nezlokdlni migrace, cesty mezi zdroji
stiedni savei prase divoké u kategorie A, nutna jejich vétsi Cetnost,potravy, vodou a misty odpocinku.
i y , Zvitata této kategorie mohou Dbez[Vyuziva  ji fedevSim  mistni
[kopytnici (dané&k evropsky) - Jategorie . m 1Y B pred .
probléml vyuZzivat migracnich profiltjpopulace, kterd je na mistni
(mutflon) [kategorie A. [podminky dobfe adaptovana.
C liska obecna rozméry nejsou hlavnim  faktorem,|lokalni migrace mezi zdroji potravy,
stiedni savei iezevec lesni dilezitéjsi je  dostatetna  Cetnostfvody a rlznymi Castmi obyvaného

Selmy

vydra ficni
bobr evropsky

drobné kunovité
Selmy

v mistech migra¢niho tlaku optimalni

fady trubnich propustkd, kde je tfeba
zajistit predevsim dostatecny pruh souse
(1 m) podél prevadéného vodniho toku.

teritoria, migrace osamostatiujicich|

vzdalenost 500—-1000 m, vyuziti a ﬁpraval:e mlad’at, migracni profily vyuziva

fedevs§im mistni populace,tyto druhy
nejsou prilis  citlivé
antropogenni vlivy

na ruSivé

rostlin

prvek musi mit shodné pedologické,
hydrologické a svételné podminky jako,

D zaby, Colci,mloci  |[kombinace prichodii pod komunikaci ajspecialni sezonni teritoridlni migrace
obojzivelnici bariér, které brani vstupu na komunikaci, jmezi zimovistém a mistem|
vhodnym  feSenim je  vybudovanirozmnozovani a Casti teritoria, kde
nahradni vodni plochy proftravi zbytek roku, vyuzivany jedinci
rozmnozovani, kterd by se nachazelajve velké pocetnosti, migracni cesty]
pred komunikaci ve sméru jarni migrace [v blizkosti kazdé trvalé vodni plochy)|
vhodné pro rozmnozovani

obojzivelnikt
E vSechny druhy propojeni obou Casti rozdélenéhoftieba propojit dveé Casti  velmi
(samostatnd. daného ekosystému, [ekosystému nadchodem nebolcenného ekosystému, ktery vyzaduje
[kategorie) Y?etr}.é beszobratl;’:ch podchode{n, .t(,)tov wfveréeni obecnérvysqlfy’stupeﬁ ocvhrarvly a kter;’vf byl
ckosystémy zivocCichti a druhlt  [prostorové nejnarocnéjsi, propojovacijdalnic¢ni stavbou pierusen a rozdélen.

[propojovany ekosystém




(Zdroj: MZP 2010)

5. KATEGORIZACE OPATRENI PRO ZAJISTENI PRUCHODNOSTI
KRAJINY

Tabulka ¢.2 — kategorizace migracnich objektu (Hlavac a Andél, 2001)

podchody propustek tr}lbnl I?ropustek
ramovy propustek
MIGRACNI OBJEKTY  [(P) nosty most vicetdelovy
most specialni
na komunikaci most velky, od 100 m délky
nadchody mosty most vicetCelovy
(N) pies komunikaci most specialni
tunely tunel

Tabulka €.3 — opatieni redukujici mortalitu

napt. ploceni, umélé odpuzovace, varovnd znaceni a systémy,

REDUKCE specificka opatfen protihlukové stény, umélé osvétleni, smérové sloupky atd.

MORTALITY

odstranéni vegetace, vysadba vegetace (zivé ploty), vybér druhtl

, iot :
uprava bio opu rostlin

(Zdroj: MZP 2010)

Ukoly:

1.na zéklad¢ studia této lekce a prezentace s tématem Fragmentace krajiny vyhlede;j:

a. na uzemi Kralovéhradeckého kraje nejvice fragmentované oblasti,
b. na izemi Ceské republiky nejvice fragmentované oblasti.

2. Vypis§, kterych zivoc€ichil se tento problém nejvice tyka.

3. Napis nekteré zptsoby, které vedou k napravé fragmentace krajiny.
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