Dobijeni baterie pii jizdé automobilu.

Prebijeni 1 nedobijeni Skodi a zkracuje Zivotnost autobaterie. Dobte sefizena
nabijeci soustava udrzuje autobaterii v nabitém stavu. Pfi spravném dobijeni a
primérnych jizdach staci kontrolovat napéti a hladinu elektrolytu autobaterie a
ptipadné dopliovat destilovanou vodu (neplati pro uzaviené autobaterie)
pravidelné po 6 - 12 mésicich (dle provedeni baterie), nebo po najeti cca 30 000
potieba kontrolovat hladinu elektrolytu ¢astéji. Pfebijeni autobaterie na vozidle
(vice nez 14,4V pro ,,hybridni, nebo 14,8V pro ,,vapnikové* provedeni baterie)
se projevi velkym ubytkem elektrolytu a vede ke zkraceni Zivotnosti autobaterie,
ptipadné k jejimu zni€eni! Pozor - miZe dojit 1 k vybuchu baterie.

Zazimovani baterii.

Dlouhodobé¢ skladovani v fadu mésicti neptedstavuje pro olovéné baterie v
zésad¢ zadny problém. Je vSak nutné dbat na to, aby skladovaci podminky
baterii trvale neposkodily. Pro spravné skladovani plati ndsledujici zasady:

- Moderni vozidla odebiraji proud 1 pfi odstaveni. Pokud bude vozidlo stat déle
nez dva tydny, doporuujeme baterii odpojit.

- Baterie smi byt skladovana jen v pln€ nabitém stavu, v nenabitém stavu
sulfatuje. Baterii je potfeba dobijet, pokud klidové napéti klesne pod 12,5 V.

- Pti pouziti ptistroje pro udrzovaci nabijeni se mozna doba skladovani
prodluzuje. Baterie je stale udrzovana pIné nabita, coZ je optimalni zpiisob
uskladnéni na del$i dobu.

- Baterie skladujte podle moznosti na chladném a suchém misté, nizké teploty
zpomaluji samovolné vybijeni. Teplota by neméla prekrocit 20° C.

Nabijeni autobaterie

Baterie by se mély nabijet jen schvalenymi nabijecimi zdroji a dle pokynt
vyrobce nabijece i autobaterie. Na trhu se objevuji nové nabijece a zazité
postupy pro nabijeni u nich nemusi vzdy platit. Také n€které nové typy baterii
maji odlisné naroky na nabijeci charakteristiky — viz uzaviené VRLA
akumulatory napft. pro motocykly. Nespravny typ nabijeCe mlize zplsobit
nevratné poskozeni baterie. Pro bezchybné nabijeni jsou nejvhodnéjsi a
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baterie s volnym elektrolytem, baterie VRLA ¢i gelové baterie.



Pti nabijeni mimo vozidlo se povaZzuje baterie za plné nabitou, pokud hustota
elektrolytu dosédhne ve vSech ¢lancich hodnoty 1,28 kg/l (POZOR - u starsi
baterie miiZze byt max. hodnota z diivodu vypadané aktivni hmoty ¢i sulfatace
niZ8i) a vSechny ¢lanky plynuji. U pIn€ nabité baterie se nadale pii nabijeni
hustota elektrolytu ani hodnota napéti neméni (2 az 4 hodiny). PIn¢ nabité
baterie ma klidové napéti (cca 4 hod. po nabijeni ) 12,8 az 13,0 V.

Dopliiovani aku.destilovanou vodou

-pouzit destilovanou vodu piedepsané Cistoty

-vySe hladiny urcend vyrobcem,desky musi byt zalité
-po doplnéni akumulator dobijeme

Indikator stavu nabiti olovénych akumulatoru

U modernich akumulatori mizeme zjistit stav nabiti pomoci syst¢ému Power-
Control.Indikator stavu nabiti informuje pomoci barevné indikace na viku
akumulatoru.Napt.Bosch Silver Plus m4 indikaci-zelena”v
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poradku,”$eda”dobit”a “bila”vyménit.U akumulatori vozi Skoda je
indikovano-zelena “v poradku”,cerna “dobit”,zluta “nizky stav elektrolytu”.

PosSkozeni baterie-zavady
Zivotnost olovéné baterie snizuje napf. jeji prebijeni. Jsou dva piipady piebijeni:

1. Prebijeni prili§ vysokym napétim V zavislosti na nabijecim napéti zacne
baterie plynovat pii napéti 14,4V pro hybridni, nebo 14,8V pro vapnikové
baterie. Nasledkem pravidelného piebijeni (zejména v kombinaci s Castym
hlubokym vybitim) je uvoliiovani aktivni hmoty z desek baterie. To nastava
hlavné pii poruSe regulatoru napéti na alternatoru vozidla, nebo pouziti
nevhodného typu baterie. Pfebijeni mé za nasledek vysokou spotiebu vody a
rychlejsi opotiebeni. V horSim pfipadé mtize dojit i k vybuchu baterie vlivem
vodiku a kysliku, které se pii plynovacim napéti z baterie uvoliuji.

2. Prebijeni nabité baterie

Pti prebiti zcela nabité baterie dochazi ke korozi kladnych miizkovych desek. I
tento typ opotiebeni vede k predCasnému vypadku baterie. K popsanému
problému dochézi v ptipad€ nespravné nastaveného nebo vadného regulatoru
napéti nebo nevhodného nabijeCe s nastavenim vysokého proudu bez omezeni
maximalniho napéti.



Mezi nejcastéjsi zplisoby poskozeni baterie za provozu nebo pii udrzbé patii
sulfatace. Pti vybijeni baterie se kyselina sirova z elektrolytu vaze na deskach s
olovem a tvofi siran olova ve formé krystal{l. Pfi nasledném nabijeni se tyto
krystaly rozpousti a kyselina syrova se uvoliiuje zpét do elektrolytu. Pokud vSak
k naslednému nabiti nedojde, krystaly siranu po n&jaké dob¢ ztvrdnou a neda;ji
se jiz nabitim rozpustit. Nasledné navic za¢nou nabyvat na objemu a zplsobi
vypadavani aktivni hmoty z mrizky.

Projevy sulfatace

- hustota elektrolytu ve vSech ¢lancich je nizka (1,22 kg/l a nizsi).
- klidové napéti na baterii je niz§i nez 12,5 V.

- baterie se v provozu ani nabije¢em nenabije do plnych hodnot.
Duvody sulfatace

— Kratké cesty, pfevazné méstsky provoz. Pii kratkych cestach pod 20 - 30 km
se baterie nestaci nabijet do plnych hodnot.

— Dlouhé odstavky vozidla bez udrzby baterie (tii tydny a vice). To zavisi na
elektrické vybaveé vozidla a odbéru el. energie odstaveného vozidla (central,
alarm, radio...).

— Nizko postavena hodnota nabijeciho napéti na regulatoru ve vozidle.
Ptikladem jsou alternatory starSich typii vozidel Skoda. Tyto regulatory dobiji
Casto napétim 13,6 - 13,8 V a pfi volnobéznych otackach neni baterie dobijena
vibec.

— Porucha dobijeci soustavy nebo elektroinstalace vozidla.

Zkrat vnitini

Postihuje jednotlivé ¢lanky akumuléatoru,coz se projevi zvySenou teplotou
¢lanku,ztratou napéti,poklesem hustoty elektrolytu,nevratnou sulfataci.Miize
k nému dojit porusenim separatoru,velkym mnozstvim kala.

Zkrat vnéjSi

Vznika ndhodnym spojenim jednoho nebo vice ¢lankt. Opatieni-akumulator
neprovozovat bez nasazenych zatek,nesnimat izola¢ni kryty z péla a
svorek,akumulétor nabijet do znaku tpIného nabiti.



Mechanické poSkozeni

Polove vyvody mechanicky nenamahat,ptedepisuje-li vyrobce,pouzivat
k dotahovani momentovy kli¢.Vyvody udrzovat v Cistot¢.

Bezpecnost

V dosahu baterie se nesmi pouzivat otevieny oheil ani koufit. Baterii je tieba
chrénit pted jiskrami od pracovnich nastroji a eliminovat na minimum jiskieni
pii zapojovani a odpojovani kabelll nabijece nebo vozidla.

Pti vzniceni plynil v baterii dojde k explozi. Jeji intenzita je pfimo amérna
mnozstvi nahromadéného kysliku a vodiku v baterii. To znamend, Ze nejvétsi
nebezpeci vybuchu je pii manipulaci s baterii t€sné po nabijeni nebo delsi jizdé
vozidla. Pfi zapojovani (¢i odpojovani) baterie na nabije¢ nebo do vozidla musi
byt nabije¢ vypnut a u vozidla musi byt vypnut kli¢ek a vSechny piidavné
spotiebiCe, aby se zabranilo jiskieni. Pi1 nabijeni je potfeba uvolnit zatky ¢lank,
aby se vznikajici plyny mohly rozptylit do ovzdusi. Pfed odpojenim od nabijece
doporuc¢ujeme nechat baterii odvétrat jeSté alespoii ti'i hodiny po vypnuti
nabijece, potom baterii zazatkovat a teprve ndsledné odpojit kabely nabijece od
baterie.

Jestlize se baterie béhem nabijeni zahtiva nad 400 C, je potieba nabijeni pferusit
a nechat baterii vychladnout. Potom pokracovat v nabijeni niz§im proudem, aby
k zahtivani opét nedochazelo. Teplota nad touto hranici baterii nevratné
poskozuje. Pokud je tepla jen jedna ¢ast baterie, zatimco povrch zbylych ¢lankt
je vyrazné chladnéjsi, je baterie vadna (zkrat ¢lanku) a je nutno nabijeni ukoncit.
Je zakazano ucpavat ventilaéni otvor na viku baterie. Baterie musi pii nabijeni
odvétravat, v opacném piipade dojde k jejimu roztrzeni vlivem tlaku. Pti praci s
baterii je potieba pouzivat ochranné bryle, ochranné rukavice a od¢v.

Pt1 vybuchu nehrozi jen vniknuti elektrolytu (37% kyselina syrova) do o¢i a na
pokozku, ale jesté vétsi nebezpeci predstavuji odlétavajici ostré kousky
plastového plasté baterie. Pfed praci s baterii je dulezité si pozorné precist
bezpecnostni pokyny v navodu k obsluze baterie.

Zivotnost baterie

Zivotnost baterie je zavisla na mnoha aspektech. Prvotni je samozfejmé
konstrukce a kvalita vyroby baterie. To, co vyrobce baterie nemiize déle
ovlivnit, je kvalita dobijeci soustavy vozidla, umisténi baterie ve vozidle (vliv
nadmérné teploty v motorovém prostoru), dostatecné dimenzovani kapacity
baterie pro dany viz a jeho elektrickou vybavu a v neposledni fad€ provozni
aspekty, jako Cetnost startil, charakter jizd, pouzivani doplikové elektricke



vybavy (nezavislé topeni, navijak, vykonna hudebni aparatura...) a idrzba
baterie béhem provozu.

Zivotnost autobaterie se v zavislosti na typu a konstrukci pohybuje okolo 4 az 6
let. To plati pti béZném provozu. Pii pouZiti ve voze taxi sluzby nebo zadchranné
sluzby, kde je baterie extrémné namdhana CastéjSimi startovacimi cykly a
odbérem z ptidavnych elektrickych zatizeni, bude Zivotnost baterie
pravdépodobné niz§i nez béZné poskytovana zarucni doba. Nékdy neni na viné
vyrobce nebo konstrukce autobaterie, ale Spatné skladovani u prodejce (hlavné
dlouh¢ skladovaci lhlity bez dobijeni, coz vede k sulfataci = nezvratné poskozeni
autobaterie).

Nejrychlejsi a nejjednodussi zplisob kontroly stavu nabiti autobaterie je test
voltmetrem. Nabita baterie se pohybuje v rozmezi 12,5 V a vice. Naopak
hodnota 12,4 V a mén¢ signalizuje ¢aste¢né vybitou baterii, kterou je tieba ithned
dobit.



